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Raport Krajowego Rejestru Dtugdw Biura Informacji Gospodarczej SA , Obcigzenie ponad norme - czyli sytuacja finansowa w branzy
TSL” stanowi trzeciag edycje badania sytuacji w polskim transporcie. Opisuje najwazniejsze problemy, z jakimi sie boryka sie branza,
a takze przedstawia dane o sytuacji finansowej przedsiebiorstw z tego sektora. W publikacji zamieszczono informacje pochodzace
z bazy danych Krajowego Rejestru Dtugdw o zadtuzeniu branzy, rowniez w podziale na wojewddztwa czy podsektory. Raport zawiera
tez informacje o gtéwnych kategoriach wierzycieli branzy TSL oraz wskazuje, jakiego rodzaju podmioty s3 zadtuzone wobec badane;

grupy firm. Publikacja powstata w oparciu o dane Krajowego Rejestru Dtugdw z listopada 2021.

Krajowy Rejestr Dtugow Biuro Informacji Gospodarczej SA

Najstarsze i najwieksze biuro informacji gospodarczej w Polsce dziatajace od 4 sierpnia 2003 roku pod nadzorem Ministerstwa
Rozwoju i Technologii. Lider na rynku informacji gospodarczej, administrujacy baza danych o 2,7 min dtuznikéw. Obstuguje wszystkie
podmioty gospodarcze - od jednoosobowych firm, poprzez mate i Srednie przedsiebiorstwa, po wielkie korporacje. Z ustug KRD
korzysta blisko 930 tysiecy przedsiebiorcéw i konsumentow, ktérzy rocznie pobierajg 34 miliony raportéw gospodarczych. Na mocy
Ustawy o udostepnianiu informacji gospodarczych i wymianie danych gospodarczych gromadzi informacje zaréwno o ptatnosciach
nieuregulowanych w terminie, jak i tych, ktére zostaty optacone terminowo. KRD BIG SA wchodzi w sktad Kaczmarski Group,
do ktérego nalezg réwniez takie firmy i marki, jak: firma windykacyjna Kaczmarski Inkasso, Rzetelna Firma, Kancelaria Prawna VIA

LEX, firma faktoringowa NFG, ChronPESEL.pl oraz Easy Check.

Zwigzek Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”

Organizacja pracodawc6w utwarzona 1sierpnia 2014 roku w Uniejowie. Dziata na podstawie Ustawy o organizacjach pracodawcow
z dnia 23 maja 1991 roku. Wsrod zatozycieli znalazty sie firmy transporotowo-logistyczne bedace powaznymi pracodawcami z punk-
tu widzenia rynku pracy. Kazda z tych firm zatrudnia po kilkuset pracownikéw. Gtéwne cele TLP to ochrona, promowanie i repre-
zentowanie wspalnych etycznych, ekonomicznych i prawnych intereséw swoich cztonkéw, zwigzanych z dziatalnoscia polegajaca
na wykonywaniu przewozoéw drogowych oraz dziatalnosci w zakresie spedycji i logistyki, a takze tworzenie wsréd polskiej i zagra-

nicznej opinii publicznej pozytywnego wizerunku polskiego transportu drogowego.
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Analiza sytuacji

Branza transportowa jest jedna z najwazniejszych gatezi gospodarki - jej kondycja ma strategiczne znaczenie dla rozwoju eko-
nomicznego catego rynku. Ustugi transportowe s3 nieodtgcznym elementem niemal kazdej dziatalnosci gospodarczej, stajac sie
rowniez kotem zamachowym dla firm z innych branz (budowlanej, przemystowej, handlowej, farmaceutycznej, spozywczej etc.).
Branza TSL napedza gospodarke, daje zatrudnienie, odpowiada za ponad 6% polskiego PKB. Wedtug danych Zwiazku Praco-
dawcow , Transport i Logistyka Polska”, w naszym kraju dziata 125 tys. firm w branzy transportowej, ktére zatrudniajg okoto 750
tysiecy 0sab. Blisko 80% przewozonych przez polskich przewoznikéw tadunkéw przypada na samochody ciezarowe. W 2020 r.
przetransportowano nimi o0 21% wiecej ton niz w roku 2013 r. Mimo rosnacej liczby przewozow, branza transportowa od wielu lat
boryka sie problemami, ktére skutecznie hamuja jej rozwgj. Wsrad najwiekszych barier warto wymienic:

® niska rentownosc;
restrykcyjne przepisy;
wysokie koszty zatrudnienia i niedobor wykwalifikowanej kadry;
rosnace koszty przewozow, spowodowane m.in. wysokimi cenami paliw;
wysokie optaty drogowe;
drogie naprawy;
dtugie terminy ptatnosci - w branzy transportowej sredni czas oczekiwania na ptatnosc faktury wynosi nawet 3 miesiace;
spadek konkurencyjnosci polskich firm na rynkach miedzynarodowych
i wiele innych.
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Zdaniem samych przedsiebiorcéw, rentownoscwbranzy TSLjeststabaiod 2014 r.
utrzymuije sie na niskim poziomie. Powodem tego s3 m.in. obowigzujace przepisy:

- Wtedy wystarczyto, ze kierowca przejechat danym samochodem 8 tys. km,
a dzieki temu miat godziwg wyptate i auto réwniez na siebie zarabiato. Dzis,
zeby mowic o rentownaosci firmy, kazde auto musi przejechac 11 tys. km i to jest
wszystko co moze, bo ograniczajg nas przepisy czasu pracy kierowcy i przepisy
ruchu drogowego. Wiecej w danym miesigcu po prostu nie da sie przejechac -
wskazuje Waldemar Gtuszko, wtasciciel firmy Transport Ciezarowy Waldemar
Gtuszko.

Duzy wptyw na polski rynek przewozéw ma takze sama pandemia, choc nie
wszyscy przedsiebiorcy odczuwajg jej skutki w jednakowy sposéb. Doskona-
le ilustruje to pazdziernikowe badanie GUS ,Koniunktura w przetworstwie
przemystowym, budownictwie, handlu i ustugach 2000-2021", w ktérym
dyrektorzy ankietowanych firm w subiektywny sposéb oceniajg aktualna
i przewidywana koniunkture gospodarcza. Wedtug niego, co czwarty przed-
stawiciel branzy transportowej i magazynowej (24,6%) odczut negatyw-
ne skutki pandemii koronawirusa i jej konsekwencje w stopniu powaznym
i/lub zagrazajacym stabilnosci firmy. Trzy czwarte badanych (754%)
»lransport wskazuje na brak negatywnych skutkow pandemii lub nieznaczny jej
iLogistyka Polska” wptyw na prowadzona dziatalnos¢. O nie najlepszej kondycji bran-
zy moze tez Swiadczyc fakt, ze tylko blisko 60% firm TSL bytoby
w stanie przetrwac dtuzej niz 6 miesiecy w sytuacji ograniczonej dzia-
talnosci, bedacej wynikiem rzgdowej decyzji (Polski i/lub innych kra-
jow) na skutek walki z koronawirusem’,

Maciej Wronski

prezes Zwigzku
Pracodawcow

Przetom 2020 i 2021 roku byt okresem dos¢ do-
brej koniunktury dla przedsiebiorcéw wykonujacych
transport drogowy rzeczy. Na rynku popyt na tego
rodzaju ustugi przewyzszyt ich podaz. Dato to impuls 4
do dos¢ duzych inwestycji przewoznikéw w nowe Srod-

ki transportu, aczkolwiek czes¢ zamadwien nie zostata do

dzis zrealizowana z przyczyn lezacych po stronie przemystu

motoryzacyjnego. Oczywiscie nie wszyscy przewoznicy byli w

stanie skarzystac z tej dobrej koniunktury. Czes¢ mniejszych

firm ograniczyta w tym czasie swojg dziatalnos¢ przewozowa.

Spowodowane byto to réznymi przyczynami, wsrdd ktorych wy-

mieni¢ mozna zbyt staba zdolnos¢ finansowa zmniejszajacg odpor-

nos¢ firm na znacznie szybsze w okresie pandemii zmiany w cyklach

koniunktury. Stad powoli daje sie zaobserwowac zjawisko konsolidacji

i koncentracji rynku. Mimo to nasz krajowy rynek jeszcze dtugo cecho-

wac bedzie wieksze rozdrobnienie niz w bogatszych krajach europejskich.

W drugiej potowie 2021 roku niepokojgco zaczeta wrastac cena paliwa, sta-
nowiaca jeden z gtéwnych sktadnikéw ksztattujgcych koszty przewozu.
Oczywiscie w wiekszosci zawieranych kontraktow zawarte sg mechanizmy
zwane kalkulatorami paliwowymi, pozwalajace uwzgledni¢ zwiekszone
koszty w stawkach ceny za przewoz. Niestety dziatajg one z opéznieniem,
co powoduje, ze szybkie wzrosty ceny za barytke ropy naftowej odbijaja
sie na rentownosci wykonywanej pracy przewozowej. W najgorszej sytu-
agji znalezli sie jednak przewoznicy, ktorzy zdecydowali sie na inwestycj
w ekologiczne Srodki transportu, a zwtaszcza w jedyng dostepna obecnie
technologie umozliwiajgca przewozy na dtugich dystansach - naped gazo-
wy. Ceny LNG w okresie kilku ostatnich miesiecy wzrosty bowiem ponad
trzykrotnie, co powoduje ze wykonywanie przewoz6éw pojazdami zasilany-
mi tym gazem przynosi potezne straty. Z kolei postawienie tych pojazdéw
na placach takze nie poprawia sytuacji, gdyz za kazdy taki pojazd trzeba
ptacic raty kredytu lub leasingu w wysokosci okoto 2000 euro miesiecznie.

Zdaniem prezesa Zwiazku Pracodawcéw , Transport i Logistyka Polska” Macieja Wronskiego, najbardziej poszkodowani w pandemii
zostali przewoznicy pasazerscy, a w szczegdlnosci ci, ktérzy wykonuja przewozy okazjonalne zwigzane z turystyka i branza even-
towa. W odréznieniu bowiem od przewoznikéw towardéw, na wiele miesiecy musieli oni zatrzymac swoje pojazdy na parkingach,
ograniczyc zatrudnienie i borykac sie z cigzacymi na nich zobowigzaniami zwigzanymi z dokonanymi przed pandemia inwestycjami.
Z kolei przewoznicy pasazerscy wykonujacy przewozy na liniach regularnych bolesnie odczuli zmniejszona w pandemii spoteczna
mobilnos¢ oraz sanitarne ograniczenia takie, jak limit przewozonych oséb.

W duzo lepszej sytuacji w pandemii znalezli sie przedsiebiorcy dziatajacy w przewozach drogowych rzeczy. Przyczynita sie do tego
zaréwno dobra kondycja branzy e-commerce, z ktdra transport silnie kooperuje, oraz budownictwa i przemystu, ktére réwniez zgta-
szaty w pandemii zwiekszone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, jak i pieniadze, ktére zostaty ,wpompowane” przez rza-
dy poszczegdlnych panstw do lokalnych gospodarek, w celu przeciwdziatania negatywnym skutkom COVID-19. Doprowadzity one
do wzrostu popytu ze strony konsumentow i do wzrostu inflacji. A ta ostatnia zacheca do uruchomienia domowych oszczednosci
i zakupow majacych uchroni¢ przed spadkiem wartosci posiadanego pienigdza. Na tym wszystkim skorzystat i korzysta transport
drogowy rzeczy, ktéry dostarcza pozadane przez konsumenta dobra na rynek do czasu, az wiaczy sie naturalny hamulec zwigzany
zich ograniczona podaza.

Uciazliwa norma w branzy transportowej s3 dtugie terminy ptatnosci. Przewoznicy realizujg zlecenie, a zaptate otrzymu-
ja nawet po 120 dniach. Jednymi z gtéwnych kontrahentéw wstrzymujacych zaptate s3 agencje spedycyjne, ktére posrednicza
w umowach przewozu. W zwiazku z niepewna sytuacja, w czasie pandemii musiaty na nowo utozy¢ sobie hierarchie ptatnosci
- w pierwszej kolejnosci ptacity za kupiony towar, sktadki ZUS za pracownikéw oraz raty kredytu, wychodzac z zatozenia, ze trans-
port moze poczekac. Tymczasem pieniagdze zamrozone w fakturach przewoznicy mogliby przeznaczy¢ na paliwo, frachty, podatki,
towar, wynagrodzenia dla zatogi, naprawy czy szkolenia itp.

"https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-
2000-2021-pazdziernik-2021,4,54.html
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Prognozy na 2022 rok

Powodow do niepokojow nastreczaja przedsiebiorcom przepisy zwigzane z unij-
nym Pakietem mobilnosci. Rodza wiele niewiadomych oraz naktadaja na branze
TSL nowe obowiazki. W przysztym roku duzym wyzwaniem w sektorze trans-
portowym beda np. podwyzki wynagrodzen, ktére wymusi planowana ustawa.
Od lutego 2022 r. stawka kierowcy w ruchu miedzynarodowym wzrosnie nawet
dwukrotnie, do 14 tys. zt brutto. Juz dzis sporym problemem s3 rosngce koszty

pracy i brak wykwalifikowanej kadry. Wedtug szacunkéw PwC, aktualnie w bran-
zy TSL brakuje nawet 200 tys. kierowcow. A przebranzowic sie tez nie jest tatwo.
Koszty uzyskania uprawnien do prowadzenia samochodéw ciezarowych wyno-
sz3 ok. 10 tys. zt, do tego dochodza koszty dodatkowych uprawnien czy badan.

Ponadto, kolejnym duzym wyzwaniem dla polskich przewoznikéw bedzie zmia-
na pracy kierowcy i samochodu. Zdaniem samych przedsiebiorcow, przyczyni sie
to do spadku rentownosci firm transportowych, a takze do wzrostu ryzyka
wspotpracy z nierzetelnym kontrahentem.

www.krd.pl

Maciej Wronski

prezes Zwiazku
Pracodawcow
»Transport

i Logistyka Polska”

Juz w lutym 2022 roku wchodza w zycie przepisy

drugiej czesci Pakietu mobilnosci i zrewidowanej

dyrektywy o pracownikach delegowanych. Beda

one wyzwaniem zaroéwno pod wzgledem kosztowym
(wymuszony przez te przepisy wzrost wynagrodzen
kierowcéw), pod wzgledem rynkowym (koniecznosé
uwzglednienie ograniczen w wykonywaniu kabotazu

i w przewozach typu cross-trade), jak pod wzgledem ad-
ministracyjnym (m.in. nowe obowiazki zwigzane z rozlicza-
niem réznych typéw przewozéw). O ile duze firmy powinny
sobie z tymi wyzwaniami poradzi¢, to w przypadku mniejszych
przewoznikéw mozna miec o to duze obawy.

Rok 2022 i lata nastepne cechowac bedzie pogtebiajacy sie kryzys
na rynku pracy - brak kierowcéw. W mojej ocenie jest to najpowaz-

niejsza bariera dla polskiej (i nie tylko) branzy transportu drogowesgo.
Do czasu, az na naszych drogach pojawia sie pojazdy autonomiczne,
truck-platooning i pojazdy LHV.

Waldemar Gtuszko

wtasciciel firmy
Transport Ciezarowy
Waldemar Gtuszko

Pakiet mobilnosci wymusza na nas zmiany
kabotazu, czyli liczby wykonanych kurséw

w danym kraju. Obecnie mozemy zrobic trzy kursy

pod rzad na terenie jednego z krajow unijnych, dajmy

na to w Niemczech. Po wykonaniu zaplanowanych
tras, mozemy jecha¢ np. do Francji i p6zniej wracic
do Niemiec, by znéw wykaonac trzy kursy. Unijne przepisy;,

ktére wejda w zycie w nowym roku, ogranicza te mozliwosc.
To znaczy, ze kiedy zakonczymy swoje kursy w danym kraju
to zeby do niego wréci¢, musi mina¢ okoto czterech dni.

Kolejnym utrudnieniem jest wymuszenie powrotu kierowcy

i auta do kraju. Ten pierwszy musi sie meldowac w Palsce raz

na cztery tygodnie. Samochaéd ciezarowy ma zjechac do kraju raz

naosiemtygodni. Przedsiebiorcy zaznaczaja, ze stanowi to duzy pro-

blem, zwtaszcza, jesli nie bedzie zaplanowanej trasy powrotu pojazdu.

Zeby samochody nie wracaty puste, przedsiebiorcy beda tapac zlecenia,

nawet, jesli nie beda lukratywne badz optacalne. Samochody ciezarowe

musz3a jezdzi¢, zeby na siebie zarabiac. Ta sytuacja, jest o tyle trudna,

ze niestety bedzie ryzyko trafienia na nieuczciwego zlecajgcego. Nasza

firma sprawdza swoich kontrahentéw, wiec jestem spokojny o ptatnosci.
Niemniej jednak to zdecydowanie wptynie na rentownosc.
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Zadtuzenie branzy TSL w pandemii

Zadtuzenie firm transportowych rosnie sukcesywnie, ale od poczatku pandemii
w 2020 ., kiedy wynosito ono 979,3 min zt, do dzis, wzrosto prawie 0 27%. Liczba dtuz-
nikdw w tym czasie powiekszyta sie 0 925 podmiotéw. W koronakryzysie wzrosto réw-
niez 0 9,5 tys. zt Srednie zadtuzenie jednego dtuznika (z 43 196,39 z+ w marcu 2020 .
do 52 615,31zt obecnie).

Zadtuzenie branzy TSL w pandemii

Adam tacki

prezes Zarzadu 1 241 563 428 zt
listopad 2021r.

Krajowego Rejestru

Dtugow Biura Informacji T
Gospodarczej -
9793485172t § L W

marzec 2020 r.

Branza TSL jest jedng z najbardziej narazonych
na zatory ptatnicze. Rosnace zadtuzenie w tym
sektorze wynika z kilku czynnikéw. Po pierwsze, /\—-\
polscy przewoznicy musza sie mierzy¢ z duzg konku- :

rencjg na zachodzie oraz zmieniajacymi sie regulacja- !
mi dotyczacymi transportu towaréw w poszczegdlnych

krajach, a to wymusza ciggte inwestycje w nowoczesny

sprzet. Tak duzy wydatek nierzadko wymaga zewnetrz-

nego finansowania w postaci na przyktad kredytu. W przy-

padku braku oszczednosci i utraty 1-2 kluczowych klientéw

firmy przewozowe zaczynajg mie¢ ktopoty z regulowaniem

zaciggnietych zobowiazan, co przektada sie na rosnace zadtu-

zenie. Zwtaszcza ze bardzo duza grupa przewoznikéw to niewiel-

kie przedsiebiorstwa. W bazie danych Krajowego Rejestru Dtugéw

71 proc. dtuznikéw branzy TSL to jednoosobowe dziatalnosci gospo-

darcze. Kazda z nich ma srednio do oddania 57 tys. zt.
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Drugi powaod to wyjatkowo dtugie terminy ptatnosci, siegajace w tej
branzy nawet kilku miesiecy. Tymczasem biezace rachunki, wynagro-
dzenia dla kierowcow, sktadki do ZUS i urzedu skarbowego trzeba opta-
cac regularnie co miesiac. Aby przetrwaé¢, w oczekiwaniu na ptatnosc
od kontrahenta, przedsiebiorcy zaciggaja kolejne zobowigzania i w ten
sposob koto sie zamyka.

Struktura zadtuzenia
w branzy TSL

W bazie danych Krajowego Rejestru Dtugéw Biura In-
formacji Gospodarczej jest wpisanych 23,5 tys. firm
przewozowych oraz zajmujacych sie magazynowaniem
i przechowywaniem towardw. Maja one w sumie 151,5 tys.
przeterminowanych zobowigzan finansowych na taczna
kwote ponad 1,24 mld ztotych.

Zadtuzenie w podziale na rodzaj dziatalnosci

Cros tego zadtuzenia, czyli 11 mld zt, nalezy do przewoznikéow
drogowych. To grupa 21,2 tys. przedsiebiorstw Swiadczacych
ustugi transportu drogowego towardw oraz dziatalnos¢ ustu-
gowa zwigzana z przeprowadzkami. Srednie zadtuzenie jednej
firmy przewozowej to 5319146 zt.

Drugie pod wzgledem tacznego zadtuzenia (86,2 min zt)
sg firmy prowadzace dziatalnos¢ ustugowag wspomagajaca
transport, ktérych w KRD jest ponad 2 tys. Srednie zadtuzenie
w tym segmencie to 41,9 tys. zt.

Najmniej liczng grupa dtuznikéw z branzy TSL (293) sg pod-
mioty specjalizujace sie w magazynowaniu i przechowywaniu
towaréw. Maja tacznie nieco ponad 25 min zt dtugéw. Goruja
jednak nad pozostatymi pod wzgledem wysokosci Sredniego
zadtuzenia - 854 tys. zt.

Transport drogowy towardw oraz dziatalnos¢ ustugowa

zwigzana z przeprowadzkami

Obciazenie ponad norme - czyli sytuacja finansowa w branzy TSL 9
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Zadtuzenie w podziale na forme prawna dtuznika

Okoto 76% tacznej sumy zadtuzenia branzy TSL stanowia przeterminowane zobowigzania jednoosobowych dziatalnosci gospodar-
czych. W sumie ponad 18 tys. JDG-6w transportowych zalega na kwote 941 min zt.

19%, czyli 237 min zt, to dtugi spotek z ograniczong odpowiedzialnoscia, ktorych jest w KRD 4,3 tys. Pozostate zadtuzenie (5%),
czyli 62,8 min zt rozktada sie pomiedzy: spotki akcyjne, cywilne, jawne, komandytowe, komandytowo-akcyjne, spotdzielnie oraz
oddziaty zagranicznego przedsiebiorcy - ktérych tacznie jest 1122.

Najbardziej zadtuzona firma transportowa w Polsce jest spotka z 0.0. z Warszawy, ktéra posiada 38 zobowigzan finansowych
na taczna kwote 11 min zt wobec dostawcy energii i firm z branzy handlowej.

- Zadtuzenie w podziale na forme prawna dtuznika -

. Jednoosobowa dziatalnos¢
gospodarcza

. Spétka z ograniczona
odpowiedzialnoscia

Pozostate

10 Obcigzenie ponad norme - czyli sytuacja finansowa w branzy TSL

Komu zalega branza TSL

Najwiekszym wierzycielem firm z branzy transportowej s3 instytucje finansowe. Banki i towarzystwa ubezpieczeniowe maja
do odzyskania tgcznie 400 min zt. O pienigdze ubiegaja sie rowniez firmy leasingowe i faktoringowe - 264,2 min zt, zas ponad
234 min zt stanowig dtugi wobec wtérnych wierzycieli, czyli firm windykacyjnych i funduszy sekurytyzacyjnych.

Firmy transportowe 116,5 min zt s3 winne réwniez koncernom paliwowym, w tym niemal po potowie za sprzedaz hurtowa i karty

paliwowe. 37,5 min zt muszg odzyskac od przewoznikéw operatorzy kamarkowi, a 22,5 min zt sprzedawcy pojazdéw. Firmom logi-
stycznym przewoznicy zalegaja na 18,5 min zt, zas 12 min zt dostawcom energii.

Komu zalega branza transportowa?

banki i ubezpieczenia sprzedawcy pojazdow

400 min zt 22,5 min zt
leasing i faktoring logistyka
264,2 min zt 18,5 min zt

windykacja energetyka

I
234 min zt 12 min zt

koncerny paliwowe inne
116,5 min zt 12 min zt

operatorzy komarkowi

37,5 min zt

00000
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Zadtuzenie w podziale na wojewodztwa

Patrzac przez pryzmat mapy Polski, najbardziej zadtuzonym regionem kraju jest wojewddztwo mazowieckie. Firmy transportowe
z Mazowsza s3 winne swoim wierzycielom w sumie 236,5 min zt. Nieco mniej, bo 1474 mln zt zalegtosci, maja przewoznicy
ze Slaska, a 142,8 min zt z Wielkopolski. Na drugim biegunie, czyli z najmniejszym zadtuzeniem, znalezli sie przedsiebiorcy z woje-
waddztw: opolskiego (21,6 min zt), podlaskiego (23,8 min zt) i Swietokrzyskiego (29,3 min zt).

taczne zadtuzenie firm transportowych w podziale na wojewodztwa

pomorskie
86,5 min zt . .
warminsko-mazurskie
zachodniopomorskie 30 min zt
49,2 min zt
podlaskie
kujawsko-pomorskie 23,8 min zt
77,5 min zt
mazowieckie
wielkopolskie 236,5 min zt
lubuskie 142,8 min zt
52,5 min zt
todzkie
dolnoslaskie 88 minzt lubelskie
i
43,5 min zt
93,5 min zt ’
opolskie Swietokrzyskie
21,6 min zt 23,3 min zt
Slaskie

147,4 min zt
matopolskie

83 min zt

podkarpackie

35,2 min zt

12 Obcigzenie ponad norme - czyli sytuacja finansowa w branzy TSL

AR A WwWw.krd.pl

Liczba zadtuzonych firm transportowych

w podziale na wojewodztwa

mazowieckie
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SOS dla branzy TSL

Nierzetelni kontrahenci, przeterminowane naleznosci oraz dtugie terminy za-
ptaty w branzy transportowej przyczyniaja sie do problemoéw z ptynnoscia finan-
sowg, niewyptacalnosci i rosnacego zadtuzenia w tym sektorze. Gros tych zobo-
wigzan udatoby sie sptaci¢, a nawet im zapobiec, gdyby przewoznicy chetniej
i czesciej siegali po zewnetrzne instrumenty wsparcia finansowego. Niestety,
,lekiem pierwszego wyboru” na poprawe ptynnosci finansowej wcigz pozostaje

Branza TSL w roli wierzyciela

Mimo sporego zadtuzenia, branza TSL réwniez ma swoich dtuznikéw. Kontrahenci sa jej winni 171,6 min zt. Najwiecej, bo 55,5 min
zt, stanowia wzajemne dtugi branzy, czyli zobowiazania firm transportowych wobec kolegéw po fachu. Blisko 40 min zt s3 winne
przewoznikom firmy handlowe, z czego 30 min zt to dtugi hurtownikéw. Nastepne 23 mln zt stanowig przeterminowane zobowig-
zania firm przemystowych, z czego najwiecej to dtugi producentéw artykutéw spozywczych. Branza transportowa czeka réwniez na
odzyskanie 19 min zt od budownictwa.

c 0 kredyt, ktéry co prawda zapewnia zastrzyk gotéwki, ale obcigza budzet firmy w
Kto Zalega branzy transportowej? Przemyst formie dodatkowego zadtuzenia. Nie ma tez dodatkowych waloréw w postaci
23 m|n ZI’ chociazby motywatora do terminowych ptatnosci dla kontrahenta.

W odréznieniu od kredytu faktoring pozwala uzyskac natychmiastowe wsparcie

Transport Budownictwo finansowe bez koniecznosci zaciggania nowych zobowigzan, uwalnia pienigdze
zamrozone w fakturach z odroczonym terminem ptatnosci, pomaga zachowac .
55,5 min zt 19 min zt ptynnose finansowa i skutecznie ogranicza ryzyko bankructwa spowodowane Da"usz SZkaradEk
przez zatory ptatnicze. Co wazne, z tego rozwigzania moga juz korzystac nawet
najmniejsze przedsiebiorstwa z branzy TSL - jeszcze do niedawna przystugiwa-
Handel Inne to ono wytacznie duzym firmom. prezes Zarzadu
40 min zt 34,1 min zt

s il S

firmy faktoringowej NFG

0d poczatku 2021 roku w ramach eFaktoringu

NFG sfinansowalismy dla przewoznikéw faktu-

ry na taczna kwote 24,5 min zt. W 94 procentach

byty to mikrofirmy dziatajace w sektorze trans-

portu drogowego towaréw. Sredni przyznany limit
wynosit blisko 30 tys. zt.

Faktoring nie tylko chroni ptynnos¢ finansowga przed-
siebiorstwa, bo zapewnia staty doptyw gotéwki bez cze-

kania na ptatnosc od kontrahenta, ale tez stanowi ratunek

w sytuacji, gdy firma potrzebuje pieniedzy na rozwgj, bie-

z3ce optaty, podatki, inwestycje, wynagrodzenia dla kierow-

cow czy tak powszechne naprawy. Dodatkowo - w zaleznosci

od indywidualnych potrzeb danego przedsiebiorstwa - moze
skutecznie motywowac kontrahenta do terminowej zaptaty (taka
role petni na przyktad faktoring w cesji jawnej) lub by¢ wsparciem
w sytuacji, kiedy przedsiebiorca nie chce informowaé¢ kontrahenta
o tym, ze wspotpracuje z firma faktoringowa (to cecha faktoringu

cichego).

Mozna przypuszczac, ze 2022 rok uptynie pod znakiem coraz wiekszego
zainteresowania ustuga faktoringu wsréd firm z branzy TSL z uwagi na za-
powiadany wzrost wynagrodzen kierowcéw, rosnacg konkurencje i zwigzang
z tym rozbudowe floty czy koniecznos¢ inwestycji w ekalogiczne srodki trans-
portu. Ponadto pienigdze uzyskane w ramach faktoringu mozna przeznaczy¢
na dowolny cel biznesowy, dlatego przedsiebiorcy sami moga zdecydowac,
w jaki sposob bedg chcieli je wykorzystac.
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Jakub Kostecki

prezes Zarzadu

firmy windykacyjne;j

Kaczmarski Inkasso

Faktoring jest doskonatym narzedziem wspierajgcym ptynnosé finansowa,
bo w przypadku wierzytelnosci niewymagalnych z odroczonym terminem ptat-
nosci pozwala w szybki sposdb pozyskac srodki niezbedne do prowadzenia
firmy. Ale w przypadku wierzytelnosci wymagalnych, a wiec starszych nalez-
nosci, ktérych termin ptatnosci juz minat, konieczna jest pomoc profesjonalnej
firmy windykacyjnej. Tych faktur firma faktoringowa nie sfinansuje. W bran-
zy TSL przewoznicy maja do odzyskania 171,6 min zt od swoich kontrahentow.
Zdaniem ekspertéw, wiekszos¢ tych zalegtych zobowigzan finansowych datoby
sie odzyska¢ w sposéb polubowny, gdyby wtasciciele firm transportowych nie
zwlekali z oddawaniem spraw do windykacji.

Jak wynika z badania Rzetelnej Firmy i Krajowego Rejestru Dtugéw ,Rok bizne-
su w pandemii”, od marca 2020 r. wzrosta liczba nieetycznych zachowan wsréd
przedsiebiorcow. Nieterminowe wywigzywanie sie z umow i zobowigzan oraz
proby usprawiedliwiania swoich zaniedban i btedéw koronawirusem - to naj-
czestsze grzechy kontrahentéw . Niestety trafienie na nierzetelnego ptatnika
jest dzis obarczone duzo wiekszym prawdopodobienstwem niz przed pandemia.

Dlatego z jednej strony firmy powinny baczniej przyglada¢ sie kondycji finan-
sowej przysztych i obecnych partneréw biznesowych, a z drugiej - natychmiast
reagowac na wszelkie préby naginania i tamania etyki biznesowej.

W obu tych kwestiach moga pomodc przedsiebiorcom narzedzia Krajowego
Rejestru Dtugdw: sprawdzanie i monitorowanie kontrahentow oraz dopisywa-
nie dtuznikéw do bazy danych KRD.

- Polski rynek TSL jest jednym z najwiekszych w Europie. Nasz udziat w europej-
skim transporcie wynosi ok. 22 proc. Ten imponujgcy wynik nie bytby mozliwy bez
aktywnie dziatajgcych firm transportowych, ktérych, wedle réznych szacunkow,
maoze byc w naszym kraju nawet 120-130 tys. Jednak tak duza aktywnosc ma tez
swoje ciemne strony. Sprawia, ze potencjalny dtuznik ma szanse oszukac wielu
krajowych przewoznikéw, zanim zostanie catkowicie wykluczony z rynku - mowi
Tomasz Gadzinski, menedzer ds. Klientéw Strategicznych w Krajowym Reje-
strze Dtugow.

"https://krd.pl/centrum-prasowe/informacje-prasowe/2021/pandemia-wymowka-dla-nieuczci-
wych-kontrahentow

www.krd.pl

Tomasz Gadzinski

menedzer ds. Klientow
Strategicznych w Krajo-
wym Rejestrze Dtugow

Checac zminimalizowac ryzyko wspotpracy
z toksycznym kontrahentem, przedsiebiorcy

Przewoznicy majg problem z egzekwowaniem

zaptaty od kontrahentéw z kilku powoddw.

Po pierwsze, wszyscy s3 przyzwyczajeni do tego,

ze w tej branzy termin ptatnosci wynosi 90-120

dni. Po drugie, kontrahenci, ktérzy od razu nie spta-

cajg zobowiazan, traktuja odroczony termin ptatno-

Sci jako bezkosztowy kredyt finansujacy ich biezaca
dziatalnosé. Po trzecie wreszcie okres przedawnienia
roszczen transportowych wynaosi wytacznie 12 miesiecy.
Czesto bywa wiec tak, ze przewoznicy zaczynaja odzyski-

wac naleznosci dopiero wtedy, kiedy okres ten dobiega juz
konca. W efekcie czes¢ dtugow przedawnia sie, zanim tak
naprawde zd3z3 oni uruchomic¢ proces windykacji. Co prawda
przedawnienie roszczenia nie zamyka drogi do odzyskania pie-
niedzy, jednak czyni jg duzo trudniejsz3 i pociaga za soba wieksze
naktady finansowe.

przed podpisaniem umowy weryfikujg go w KRD.

Raport z KRD, oprécz informacji o sytuacji finan-

sowej danej firmy, zawiera réwniez wykaz firm

powigzanych kapitatowo i csobowo z weryfikowanym

kontrahentem, wraz ze wskazaniem tych, ktére s3 juz

notowane w KRD z powodu istniejgcego zadtuzenia.

To bardzo wazne, bo ,zawodowi dtuznicy” majg zareje-

strowanych po kilka, a nawet kilkanascie firm, wiec dane

z takich raportéw s3g niezwykle pomocne w trafnej ocenie

ryzyka. Istotnym czynnikiem przy podejmowaniu decyzji biz-

nesowej jest tez czas, a dzieki raportom KRD przedsiebiorca
uzyskuje zgdane informacje zaledwie w kilka sekund.

Nalezy tez wspomniec o unikatowej wartosci, jaka niesie z sobg wpi-
sanie dtuznika do KRD. Wielu przedsiebiorcéw, jak sami wskazuja,
powstrzymywato przed tym btedne przekonanie, ze wpisanie dtuznika
do KRD niewiele zmieni. Sadzili, ze jezeli kontrahent do tej pory nie zapta-
cit, to sam wpis nie wptynie na niego mobilizujgco. Okazuje sie jednak, ze
jesli firma dziatajaca w sektorze TSL trafi do naszego rejestru jako dtuznik,
to o dtugu zaczynaja jej przypominac bezposrednio jej kontrahenci - firmy fak-
toringowe, dostawcy kart paliwowych czy serwisy wspoétpracujace z dtuznikiem,
ktére maja go ujetego w statym monitoringu KRD, a po wystapieniu alertu zadaja
wyjasnienia. Dziata tu efekt skali: na koniec trzeciego kwartatu 2021 r. przedsie-
biorcy mieli w KRD uruchomionych ponad 1,4 min monitoringéw! W obliczu takich
liczb dtuznikowi bardzo ciezko pozostac niezauwazonym. To utrudnia mu funkcjo-
nowanie na rynku, a w wiekszosci przypadkéw takze dyskwalifikuje go jako klienta
branzy TSL. Czesto jedynym wyjsciem z tej sytuacji jest wiec uregulowanie zobo-
wigzania wobec wierzyciela, co pozwala zniknac z naszej bazy danych, a w konse-
kwencji odzyska¢ zaufanie partneréw biznesowych.

Dlatego tak istotne jest, aby w branzy transportowej przedsiebiorcy
mogli szybko zacza¢ dziatac. To jedyny sposéb na odzyskanie pienie-
dzy w sposéb polubowny, sprawnie i na koszt dtuznika. Tym bardziej,
ze jak wida¢, przeterminowane naleznosci w portfelach polskich prze-
woznikéw szybko nie znikna. Utrzymujace sie spowalnienie gospo-
darcze w catym kraju oraz problemy finansowe innych branz moga
napedzac spirale nieetycznych zachowan, a tym samym sktaniac nie-
rzetelnych kontrahentéw do celowego wstrzymywania ptatnosci.
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